Die Geschichte der PRG Greiz

1. Das Verkehrswesen im Vogtland im 18. und 19. Jahrhundert

Im 18. Jahrhundert war das Verkehrswesen im Vogtlandiseaam kaum entwickelt. Han-
delsstraRen gab es nur wenige. Die Stralen waren in exteem schlechten Zustand, ver-
gleichbar mit einem zerfahrenen Feldweg. Eine Reise tainehmen, bedeutete fur den
.Reisewilligen*, eine grol3e Strapaze auf sich zu nehmeneRe#sfolgten nur mit eigenen
Verkehrsmitteln wie Pferdefuhrwerken oder Kutschenekifiir jeden benutzbaren 6ffentli-
chen Personenverkehr gab es nicht.

Zu Beginn des 19. Jahrhundert stieg die Zahl derer, didReiise unternehmen wollten,
sprunghaft an. Dadurch war das Firstentum Reul &. L. gezwulgeorhandenen Stral3en
auszubauen und zu befestigen. Schliel3lich war das ,,GédEigjere wichtige Einnahmequel-
le.

So wurde von 1816 bis 1820 endlich die StralRe zwischen GréiZauienroda ausgebaut.
Im Jahre 1821 wurde die Fahrpost von Lobenstein tUber Schfealenroda — Greiz einge-
richtet. Man war bemuiht, an den Endpunkten Anschliisse@ere Fahrpostlinien anzubie-
ten. Doch Unpinktlichkeiten, nicht zuletzt bedingt durchtdetz Ausbau schlechten Stra-
Benzustand, lieRen diese meist nicht zustande kommen.gaB3s schon eine durchgehende
Fahrpost von Lichtenfels (Bayern) nach Greiz Giber Kobin Schleiz und Zeulenroda. In
Greiz gab es Anschluf® nach Reichenbach (Vogtland), Leipzidouvesden. Am 31.05.1846
wurde in Reichenbach (Vogtland) der (spatere obere) Balatdhwbrlaufiger, nordlicher
Endpunkt der Eisenbahnstrecke Leipzig — Hof — Nirnberg in Beggegabmmen. Die Strecke
wurde 1851 mit dem Bau der Goéltzsch- und Elstertalbriicke und dekehschluf® zwischen
Reichenbach und Plauen fertiggestellt. Dies bewirkte deéndchtlichen Aufschwung im
Fahrpostverkehr von und nach dem Vogtland. Mit der Irid@ehme des Bahnhofes Mehl-
theuer 1847 war das Vogtland auch aus Richtung Bayern miZdgrarreichbar. 1848 wur-
den Fahrposten von Zeulenroda nach Mehltheuer fir Rersord Fracht eingerichtet.

Doch auch im Vogtland wurde der Ruf nach einem flachendeckdtfidenbahnnetz lauter.
Am 17. September 1864 wurde mit dem Bau der Greiz — Brunner Eisebbgbinnen. Das
Furstentum Reul3 &. L. und das Kdnigreich Sachsen einigteawsicden Bahnhof Neumark
an der Strecke Leipzig — Hof — Nurnberg als Endpunkt der StrEckipunkt in Greiz war

der heutige Bahnhof Greiz — Aubachtal. Am 21.10.1865 befutifestzug mit Honoratioren
erstmalig die Strecke. Ab dem 23.10.1865 war die Strecke danie fOffentlichkeit freige-
geben. Doch die Greizer waren mit der Eisenbahnanbindungznittlgden. So entstand
1875 die Strecke (Gera) — Wolfsgefarth — Greiz —Plauen — Wigzsd@879 entstand eine
Verbindung zur Strecke Greiz — Neumark.

Auch Zeulenroda erhielt seinen Bahnanschluf3. Am 15. Novebh®3& wurde die Strecke
Weida — Zeulenroda — Mehltheuer in Betrieb genommen. Lbefand sich der Bahnhof im
Triebestal und damit 2,6 km vom Stadtzentrum entfernt. UmEdieheimischen und Besu-
chern der Stadt den beschwerlichen Weg zu ersparen, srhdaiktHotelbesitzer ,Hotelom-
nibusse”. Dies waren mit Planen und Sitzbénken versehesga@nwagen. Mit dem Bau der
Stichbahn Zeulenroda unterer Bahnhof — oberer Bahnhof wdids@ dann eingestellt.
Leider kam die um diese Zeit geplante Eisenbahnstreak&weiz nach Schleiz Gber Zeulen-
roda nicht zustande. So verkehrte weiterhin die Personeapbdieser Strecke.



2. Beginn der Beforderung von Personen mit Kraftwagen ginBedes 20
Jahrhundert

Nach der Jahrhundertwende wurden erste Plane entwickaftpKmibusse einzusetzen. Die-
ses neue, sich rasch entwickelnde Verkehrsmittel sotltéie Reisenden schnellere und zu-
verlassigere Verbindungen zur Bahn bringen. Vorrangig wurdebindeingen auf der Rela-
tion Zeulenroda — Greiz — Reichenbach (Vogtland) gewtinscht

Am 7. August 1911 war es dann soweit. Die Firma Bloch aushBeli@ach (Vogtland) fuhrte
eine erste Probefahrt zwischen Reichenbach (Vogtlamdiyeulenroda durch. Auch die Au-
tomobilgesellschaft Berlin fihrte Probefahrten durch.

Die Regierung des Furstentum Reul3 &a. L. vergab aber kemeeksion. An eine Vergabe
waren Bedingungen geknlpft, die nicht erfullt werden konnten.

Die Oberpostdirektion in Erfurt Ubernahm das Projekt. Ddedwoda das grofite Interesse an
dem Projekt hatte, wurden die Bedingungen der Post edAillder Abzweigung Triebeser
Stral3e wurde ein Schuppen fur zwei Fahrzeuge errichtet.

Eine Probefahrt fand am 30. Juni 1913 mit Vertretern der@ehdund der Presse statt.
Offiziell er6ffnet wurde der Betrieb am 1. Juli 1913. Baezte Pferdepost wurde verabschie-
det.

Die Kraftpost befuhr die Strecke am Tag dreimal. Ale&te wurde die Route Zeulenroda —
Goéttendorf — Greiz — Reichenbach gewahlt. Anfanglich muléesdnoch auf die Pferdekut-
sche zurtickgegriffen werden. Die Omnibusse waren anfarggizhstoranfallig. Die Mangel
wurden behoben. Ein reibungsloser Betrieb wurde erntiiglzadurch stiegen die Fahrgast-
zahlen sprunghatft an. Bei einigen Fahrten waren diezEage so uberfullt, dass Unterwegs-
haltestellen nicht mehr bedient werden konnten.

Doch die Freude Uber die Verbindung war nur von kurzer D&eelingt durch den 1. Welt-
krieg muf3te die Linie wieder eingestellt werden. Sidesallich bis zum Ende des Krieges
nicht wieder aufgenommen werden. Wahrend des Krieges uhddanach war der Wunsch,
nach Greiz (Amter, Behorden, Krankenhaus) zu fahrdm,gsenR.

Am 12. April 1920 wurde der Verkehr von Zeulenroda nach Reiclodniiser Gottendorf,
Greiz und Netzschkau wieder aufgenommen. Doch vor a1 eilstiick Greiz — Reichen-
bach war defizitér. So verkehrten einige Fahrzeiten onrdeulenroda nach Greiz und zu-
rick. Da die Stadte mit Zuschiissen sehr sparsam warete G®@2 der Abschnitt Greiz —
Reichenbach eingestellt werden. Im Zuge der Inflation 1923 kai@esamtverkehr zum Er-
liegen.

1924 konnte der Betrieb wieder aufgenommen werden. DefuBugetzt von Zeulenroda
Uber Triebes, Langenwetzendorf, Greiz hach ReichenbaahAlschnitt zwischen Greiz und
Reichenbach nach kurzer Zeit wieder eingestellt. Anfang 19@8endie Linienfihrung ge-
andert. Der Bus fuhr nun die Route Zeulenroda — Trielddehla — Gottendorf — Naitschau —
Greiz.

3. Die Grindung des ,Stadtischen Kraft — Omnibus — VerkehzGi&R5

In Greiz gab es aulRer der Eisenbahn keinen wesentlicmafsisrkehr. Der seit dem Jahr
1900 angedachte Aufbau eines Stralienbahnnetzes war immer avietbsr Kosten geschei-
tert. Die Busse von Zeulenroda bedienten die StatiirarLaufe des Tages. Deshalb forder-
ten die Arbeitnehmervertreter den Aufbau eines leistuhggfa, innerstadtischen Verkehrs.
Dies wurde unterstitzt durch fortschrittliche Krafte Bésgertums. Erstmals zu Pfingsten
1925 fuhr der erste Greizer Bus durch Greiz.



Wagen. Nr. 1 des Stadtischen Kraft — Omnibus - ¥eriGreiz

Er pendelte zwischen St. Adelheid und Elsterberg. Gleiatearersten Tagen kam es zu Tu-
multen, da der Bus so Uberfullt war, dass Unterwegshdlegstrisgelassen werden mul3ten.
Deshalb entschlossen sich die Greizer Stadtvatenddreiachser der Marke ,Blssing” und
drei ,Vomag"“- Seitensitzer zu kaufen. AulRer der BuslirtieA8elheid — Elsterberg wurden
noch die Linien nach Reichenbach tber Friesen, &ldeund Naitschau auf- und ausgebaut.
Nach der Eingemeindung der Dérfer Irchwitz und Gommla karueEinrichtung von Bus-
linien dorthin. Am 1. Juni 1927 wurde die Buslinie von Greimzeuen Stadtteil Pohlitz er-
offnet. Bedingt durch die Lage von Greiz in einem langgekten Tal war es von Anfang an
notwendig, stark motorisierte Fahrzeuge anzuschaffen.dNwasdie Bedienung der Stadt-
teile und Vororte, die sich auf den Higeln um die Stadim befanden, stérungsfrei mog-
lich.

Die standig wachsende Zahl von Fahrzeugen, bedingt duratigssieigende Beforderungs-
zahlen, machte den Neubau einer Grol3garage noétig. Im Jahr 13&8aufidem Gelande des
trockengelegten Brauereiteiches eine moderne Garage fiahtfelige gebaut. Fir die da-
mals enorme Summe von 328 000 Mark wurde dieses stark kidiBisjekt verwirklicht.
Keiner konnte sich damals vorstellen, dass diese Ganabeu klein werden und bis zum
Oktober 1997 in Betrieb sein kdnnte. Heute wird diese Anlagesinem Greizer Baubetrieb
genutzt.

4. Verbesserungen im Personenverkehr im Zeulenrodaer Raumzwedeni-
ger und dreil3iger Jahren

Auch im Zeulenrodaer Raum gab es viele Winsche zu Verbeges des Stralienpersonen-
verkehrs. Ab 1. September 1926 wurde die Buslinie ZeulenrotkuerPin Betrieb genom-
men. Sie wurde durch die staatliche Kraftwagenverwaltungsgacdreimal taglich betrieben.
Spéater kam der auf ausdriicklichen Wunsch Zeulenrodashested heaterbus dazu. Dies
war eine Spatverbindung zwischen Zeulenroda und Plauen, uZedéenrodaer Birgern den
Besuch in dem Plauener Theater zu erméglichen. 1927 wurdanmeiéochenende betriebe-
ne Sommerlinie zwischen Schleiz und Zeulenroda mii Babrtenpaaren eingerichtet. An-
fang November 1929 wurde nach langem, zahen Ringen mit desaKiteGreiz die Buslinie
Zeulenroda — Auma in Betrieb genommen. Diese wurde dann 1938ifiis erweitert. 1932
wurde das neue Zeulenrodaer Postamt in Betrieb genonaesuthin wurde die zentrale
Anfahrtsstelle dorthin verlegt.

5. Weltwirtschaftskrise

Zu Beginn der dreil3iger Jahre erreichte die Weltwirtdskease auch Deutschland. Die L6h-
ne fielen rapide. In Deutschland gab es Uber 7 Milliondre#slose. Viele Fahrgaste konnten
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sich Bus und Bahn nicht mehr leisten. Durch den Zusammenbieier Betriebe brach auch
der Berufsverkehr weg. Ein Busfahrer verdiente 1930 nochd&® M der Woche. 1932 wa-
ren es noch 28 Mark.

6. Die Machtubernahme durch die Nationalsozialister8193

Durch die einsetzende Aufriistung nach der Machtibernahmie dier&lazis wurde in
Deutschland die Konjunktur merklich angekurbelt. Im Jahre $€688en allerdings auf
Grund geringer Lohne die Beférderungszahlen nur langsam an.

In den folgenden Jahren wurde das Busnetz im OstthiufRmemn weiter verbessert. Ein be-
deutender Meilenstein ist die Errichtung des ersten ResglniGreiz im Jahre 1935. An-
fanglich war es ein einfaches Holzhduschen an dergdimargbricke (heute Friedensbricke).
Schon bald danach tauchten erste Berichte Gber FahrégreGBusse in ganz Deutschland
und ins benachbarte Ausland auf. 1936 war das Reisebiro festan8teil des Informations-
und Reisenetzes. Es informierte tber 6rtliche Veransigdin, Omnibusfahrten sowie Uber
Angebote der Nazi-Reiseorganisation ,Kraft durch FreudeFKd

Im Jahr 1938 wurde durch den ,Stadtischen Kraft-Omnibus-Vei®&ediz* erstmals seit

1930 wieder mehr als 2 Millionen Fahrgéaste befordert.
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Verkehrshof Greiz Adelheidstr.

7. Die Zeit wahrend des 2. Weltkrieges

Der verbrecherische 2. Weltkrieg konnte nattrlich nichtsaldhe ,Kleinigkeiten“ wie den
StralRenpersonenverkehr Ricksicht nehmen. Sofort nacisitisbruch wurden vielerorts
Busse fur die Wehrmacht beschlagnahmt. So mul3te z.BdaugBtadtische Kraft-Omnibus-
Verkehr Greiz" funf seiner modernsten Busse abgebenrsdfuitte gab es wahrend des Krie-
ges kaum. Lediglich der am 23. August 1940 in Dienst gestelitegé Thiringer*, ein Bis-
sing-Sattelschlepper mit 55 Sitzplatzen, ist erwahnenswert.




Im Jahre 1941 gab es von staatlicher Seite Einschrankandgaten Linien. Fahrten wurden
gestrichen, Sonntagsfahrten entfielen zum Teil ganZichft- und Schmierstoffe wurden
rationiert.

In dieser Zeit gab es erste Uberlegungen, alternatitdedssysteme zu nutzen. So wurde
schon 1941 beschlossen, ein O-Bus-Netz in Greiz aufznbAlgerstes sollte die Linie St.
Adelheid — Elsterberg elektrifiziert werden. Die Fertigsted der ersten Teilstrecke St. Adel-
heid — Tannendorfplatz zog sich bis zum Januar 1945 hin. Irn ME5S gaben die Stadtwer-
ke Pirmasens noch zwei Gleichrichteranlagen nach @beiz

Zwischenzeitlich wurden einige Fahrzeuge auf Leucht- unddgdgbetrieb umgebaut. Dies
verursachte einen immensen Aufwand an Kosten und AibeitAufrechterhaltung des Bus-
verkehres war nur unter grof3er Miihe durch die Mitarbeiteylioh.

Holzbrigade beim ,Treibstoff sammeln* Der e Thiringer* mit Holzvergaser

In den letzten Kriegswochen beschlagnahmten sich aufldeht befindende deutsche
Wehrmachtssoldaten zwei der letzten noch voll funktidchtigen Busse.

Keines dieser wahrend des Krieges beschlagnahmten Fahkesugeieder nach Greiz zu-
rick. Auch der Post in Zeulenroda blieb nach Kriegende inuBies.

8. Neubeginn 1945

Greiz und Zeulenroda waren in den Apriltagen 1945 Stadte bében. Die Amerikaner ta-
ten nichts, um die Industrie wieder in Gang zu bringest it dem Einzug der Sowjetarmee
im Juli 1945 anderte sich das wieder.

Die Post in Zeulenroda setzte ihren Bus wieder autlnaich Greiz ein. Fehlende Ersatzteile
und Treibstoffe machten einen richtigen Linienverkehr nalemoglich.

Am 21. September 1945 konnte endlich der O-Busverkehr in Guégenommen werden.
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O-Bus auf der Friedestcke
Auch die Busse mit Holzgasantrieb fuhren wieder. DazuWemuextra Holzbrigaden gebildet.
Ende September 1945 konnten auch die auf Leuchtgas umgebassenvideder ihren Be-
trieb aufnehmen, da das Greizer Gaswerk wieder seirteielBaufnahm.



9. 1946 — 1953 Rickschlage und Fortschritte

Im Juli 1946 konnte die O-Buslinie in Greiz bis Dolau etertiwerden. In November 1946
wurde der letzte Teilabschnitt bis Elsterberg in Betrielogenen. Wahrend der Streckenab-
schnitt von St. Adelheid bis Ddlau zweispurig war, wurde detdeTeil bis Elsterberg nur
einspurig gebaut. Durch den Einsatz der O-Busse auf der gedamgewon Greiz bis Els-
terberg konnten diesel- und gasbetriebene Fahrzeugedmreariinien verstarkt eingesetzt
werden. Spater wurde auch de Abschnitt zwischen Ddlau urettidst) zweispurig ausge-
baut.

Von Zeulenroda aus konnte der Postbus nach Greiz ab@ktabnoch dreimal wdchentlich
fahren. Mangel an Treibstoffen und der Bereifung wardiir ddbenso verantwortlich wie feh-
lende Ersatzteile.

Im Jahre 1947 verbesserte sich die Situation dahingehend? m\aasinternehmer verstarkt
tatig wurden, um die Verkehrsprobleme zu l6sen. Meist wutdden LKW umgebaut. Im
Jahre 1949 wurde der “Stadtische Kraft-Omnibus-Verkehr Gieidas Kommunale Wirt-
schaftsunternehmen (KWU) der Stadt Greiz als ,Verkedtr@bh" integriert.

Bissing auf dem heutigen Westernhagenplatz

Auch Zeulenroda griundete ein KWU. Dies besal’ auch eineBagrmamgebauten LKW, der
aber Uberwiegend im Gelegenheitsverkehr eingesetzt wurd@ezember 1949 ertffnete die
Post die Linie Zeulenroda — Schleiz wieder.

Am 3. Juli 1950 wurde durch den VEB Kraftverkehr Sachsen deemwerkehr zwischen
Plauen und Zeulenroda wieder aufgenommen. Ebenfallswtegriert in das Liniennetaur-
den die Orte Pdllwitz, Wellsdorf, Erbengrin und Weckersdadf Wunsch der Bevolkerung
wurden im Dezember ein am Sonntagnachmittag von ZeulenewdeGreiz verkehrender
.Krankenhausbus* eingefihrt. Dieser fuhr dann gegen Abendkurtic

Ein weiteres bedeutendes Ereignis war die Einrichtun@dslinie Zeulenroda — Erfurt Gber
Neustadt, Jena und Weimar ab dem 12.Dezember 1951 durch den ®fEBiehr Thirin-
gen/Verkehrsbetrieb Gera (AuR3enstelle Zeulenroda). idieaF,Singer-Bus-Linie* Greiz

fuhr ab Sommer 1952 taglich die Strecke Greiz — Zeulenrodlama — Gera und zurtck. E-
benso befuhr der Verkehrsbetrieb Greiz mehrmals tadielstrecke Greiz — Zeulenroda U-
ber Géttendorf.

Im Jahr 1953 gab es grof3e Veranderungen im Omnibusverkehrridi [Hinger-Bus-

Linie" war durch die Republikflucht des Eigentimers WeiSiager herrenlos geworden.
AulRerdem gab die Post ihre Linie Zeulenroda — GreizBrifles wurde vom VEB Verkehrs-
betrieb Greiz Ubernommen mit allen Fahrzeugen und debditern. Ebenfalls in diesem
Jahr wurde die neue O-Bushalle in der Greizer Adelheidstn Betrieb genommen.



10. VEB Kraftverkehr Greiz

Am 1. Januar 1954 wurde der VEB Kraftverkehr Greiz gegrindéimrging der VEB Ver-
kehrsbetrieb Greiz auf. In diesem Jahr kamen auch stenre©@ mnibusse aus DDR-
Produktion zum Einsatz. Dies waren Fahrzeuge vom TypHRAB, IFA H 6 B und Garant
K 30.

Bussing (rekonstruiert) vor der Goltschtalbriicke Gar&30

Ebenfalls in diesem Jahr wurde die Busverbindung Greiz b @galiber Gottendorf, Zeulen-
roda und Schleiz erdffnet. Die Linienfuhrung wurde spaterfoli verdndert: Reichenbach
(Vogtland) — Greiz — Triebes — Zeulenroda — Schleiz — 8&ealb

Im Jahr 1955 erhielt der Greizer Kraftverkehr zwei neueuSsB. Langsam stieg die Zahl der
Fahrzeuge durch Zugang neuer Busse aus ungarischer und DDRt@rodok Die ungari-
schen Busse waren Fahrzeuge der Marke lkarus 31, 55, 66, 31indG630. Trotz strenger
Limitierung des Kraftstoffes und Mangel an Ersatzteiled Reifen konnte das Liniennetz
schrittweise ausgebaut werden.

H 6 B in Greiz, Rathenauplatz Ikarus 66 in der GreizenBereistr., vor dem Lager

1956 wurde die Fahrschule dem VEB Kraftverkehr Greiz angegliddaraus entstand in der
Folgezeit eine eigene Fahrschulabteilung. Gleichzisitigine eigene Taxi — Abteilung mit
drei Fahrzeugen geschaffen worden.

Fur die Spedition Victor Walter in Greiz wurde 1958 die Asskéafterfunktion bernom-
men. Ab dem 1. Januar 1959 waren der VEB Deutsche Spe@iteonund der VEB Kraft-
verkehr Greiz sowie die Spedition Victor Walter zu deraffbetrieb VEB Kraftverkehr und
Spedition Greiz vereinigt.



Ikarus 630
11. Vereinigung der Kraftverkehre Greiz und Zeulenroda 1960

Am 1.Juli 1960 wurde der VEB Kraftverkehr und Spedition Greizdem VEB Kraftverkehr
Zeulenroda vereinigt. Der neue Betrieb hiel3 jetzt ,VEBf&erkehr Greiz“. Fahrzeuge, die
in Zeulenroda stationiert waren, erhielten bis zur Wetr 89 den Zusatz

.Betriebsteil Zeulenroda“ in der Fahrzeugbeschriftung.

Betribshof Greiz Adelheidstr.

12. Der neue GrolR3betrieb: VEB Kraftverkehr Greiz

Durch die Zusammenlegung der Betriebe aus Greiz und Zedgmrachs das Liniennetz
gewaltig an. Der neue GrolRbetrieb war eine Vereinigungeorderungsmitteln fir Perso-
nen und Guter. Neben dem Buslinien- und —gelegenheitsverketie wationaler und inter-
nationaler Guterverkehr, Personen- und Gutertaxi, Faleschutovermietung, Werkstatt,
Tankstelle und Fahrzeugwasche betrieben.

1965 wurde damit begonnen, den schaffnerlosen Betrieb einzafidmeaber den Fahrer zu
entlasten, wurden an bestimmten, stark frequentiertérdtiellen Standkassen er6ffnet, z.B.
in Greiz am Rathenauplatz.

Noch 1965 wurde Uber eine Erweiterung des O-Busverkehres itechrochlitz — Mo-
schwitz sowie nach Pohlitz nachgedacht. Besonders kihne $d&en vor, dass das Greizer
O-Busnetz bis Fraureuth (Strecke Greiz — Reudnitz — Frawr&uwtitkau) verlangert werden
sollte. Im Gegenzug sollte der VEB Stadtischer NahverKelickau sein Netz bis Fraureuth
ausbauen. Beide Betriebe beabsichtigten, die LiniezGréwickau elektrisch zu betreiben.
Ebenso gab es Uberlegungen, die elektrische Liicke zvisidr Kreisstadt Greiz und der
Bezirksstadt Gera zu schliel3en.



Skoda O-Bus amTannendorfplatz (1960) Lowa O-Buwss dem Markt Elsterberg

Doch 1969 kam es anders. Trotz Protesten aus der Bevolkerudg amrll. Juli der O-
Busverkehr eingestellt. Einer Weiterfihrung standen hovestitionen in Oberleitungen,
Fahrzeugen und Unterwerken entgegen. Als Ausgleich fistilgelegten O-Busse kamen 5
neue lkarus-Gelenkzuge des Typs 180 zum Einsatz.

13. Der Betriebshofneubau in Zeulenroda

Ein standig wachsender Fahrzeugpark im Betriebsteil Zemdarmachte den Neubau eines
Verkehrshofes notwendig. Der erste Spatenstich fan#laMéarz 1968 statt. Konzipiert war
das Obijekt fur Gber 100 Busse und Lkws. Dazu wurde noch eine Wer&sta Waschhalle,
eine Tankstelle und ein Verwaltungsgebaude gelizasg Richtfest fand am 8. Oktober 1971
statt. Teile der Werkstatt wurde der Betriebshof am 27.11.itOBétrieb genommen. Ab
dem 31.08.1973 standen die ersten Busse im Verkehrshof Zsidenr

14. Die Siebziger Jahre

Seit Bildung des VEB Kombinat Kraftverkehr Gera 1970 gehdrth dac VEB Kraftverkehr
Greiz dazu.

Anfang der Siebziger Jahre gab es ein grof3es Ungleichigtezwwischen Bus und Bahn. Im
Berufsverkehr wurden durch Busse mehr als zehnmal sovied&sib befordert als mit der
DR. Busse und Bahn wurden besser koordiniert. Dadurch konntBuske etwas entlastet
werden. Auch InfrastrukturmafRnahmen wie z.B. die Fertigsigelder Briicke Uber die Tal-
sperre Zeulenroda 1974 brachten wesentliche Verbessermitggnh.

1976 wurde fur die Werktatigen Bungalows in Altreddewitz/Rugeinteget. Diese und die
spater in Lobbe errichteten Bungalows waren sehr begenidubsplatze.

Nach und nach wurden die Ikarus-Busse der Baureihe 200 eingeftihrt




15. Der Busbahnhofbau in Greiz 1976/77

Durch die standig steigenden Fahrgastzahlen und die darbiindene Erhéhungen der Li-
nienfahrten war die bisherige zentrale Abfahrtsstelle anRBthenau-Platz in Greiz zu klein
geworden. Deshalb entschloss sich die Stadt Greizn @i@uen Busbahnhof zu bauen. Dieser
entstand zwischen der Bruno-Bergner-Stral3e, der Brunnengadsier Prof-Schneider-
Stral3e.

Vorgesehen waren 8 Abfahrtssteige, eine 6ffentlich&efej eine Standkasse und ein Ge-
baude fur den Einsatzleiter. Der geplante Warteraum éliFahrgaste wurde aus Geldmangel
gestrichen. Fertiggestellt wurde der Busbahnhof am 3. Oki&¥&t. Die offizielle Ubergabe
war am 8. Oktober 1977.

Busbahnhof Greiz

16. Die Achtziger Jahre

Die Fahrgastzahlen wuchsen stetig. So wurden 1980 Uber 13 460 @0gadtalefordert. Zu
den standig zunehmenden Aufgaben neben dem Linienverkehmteyahoh die Beforderung
von Bauarbeitern durch den Bezirk. Auch die AbstellungBussen zu den zahlreichen Ver-
anstaltungen von Partei und Regierung gehérte zum Alltazy Keam noch ein standiger
Mangel an Arbeitskraften, Ersatzteile, Reifen und kstaff. Trotzdem wurde das Liniennetz
weiter ausgebaut. Vor allem die ErschlieBung des Neubauge@etiz-Reil3berg war eine
grol3e Leistung.

17. Die Wende 1989 und die Neunziger Jahre

Als am 9. November 1989 die Grenzen der DDR ge6ffnet wurdeanderten sich auch tber
Nacht die Anforderungen an den VEB Kraftverkehr GreizaNbieiter suchten den Weg in
die BRD und verliel3en den Betrieb. Reisestrome intRighBayern offneten sich. 1990
brach der Berufsverkehr fir viele Betriebe vollstandigarusen. Die Fahrgastzahlen
schrumpften rapide. Viele Fahrgaste nutzten die neuleefitaum sich nach der Wahrungs-
union einen eigenen Pkw zu kaufen.

Am 1. Juli 1990 wurde aus dem VEB Kraftverkehr Greiz die Vi€ mbH gegriindet. Die
Belegschaft wurde in die Bereiche Giterverkehr, KOM-Vierké/erkstatt und Fahrschule
aufgeteilt. Einige Geschéftsteile wurden verkauft. Aus #€M-Verkehr, Teilen der Werk-
statt und der Fahrschule wurde am 1. Januar 1991 die PersoweReiseverkehrs GmbH
gegrundet.
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Durch den Verkauf der Verkehrs-GmbH an die Spedition TU8tender Betriebsteil Zeulen-
roda der PRG Greiz aus dem Verkehrshof in Zeulenrodaehesz Bis 1995 waren die Busse
in einer Scheune in WeiRendorf untergebracht. Das femgsgebaude war ein Blrocontai-
ner.

1993 wurde im Zuge der Gebietsreform der Landkreise der PR@ dedi\ebenstelle Auma
der Kraftverkehr Schleiz GmbH zugeschlagen. Die zwei Bedtégle im ehemaligen Land-
kreis Zeulenroda machten es notwendig, einen neueeB&tof zu bauen. So konnte 1995
am Standort IndustriestraRe 13 der neue Betriebshof eifgemariden. Das Provisorium in
WeilRendorf und die Nebenstelle in Auma konnten aufgeléstien.

Doch auch in Greiz platzte der Betriebshof in der AddltealRe aus allen Nahten. So konnte
am 16. Oktober 1995 der erste Spatenstich in Greiz-Gonrfolgen. Bereits am 30. Oktober
1996 war das Richtfest.

Am 14.0ktober 1997 wurde der Betriebshof in Greiz-Gommla s&@astimmung Ubergeben.
Er besteht aus einer Abstellhalle fir 42 Busse, einer \Watksd einer Tankstelle fur Erdgas
und Diesel. Es entstand auch ein Betriebsdienstgebaude ziatt&kt fir 80 Beschatftigte.
Ebenfalls an diesem Tag wurden zehn Busse mit Erdgasafitiz® 405 CNG) in Betrieb
genommen. Dadurch konnten zehn Ikarus-Busse abgestellt werddarauffolgendem Jahr
kaufte die PRG Greiz sieben weitere Erdgasbusse.

Betriebshof Greiz-Gommla

Betriebshof Zeulenroda
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18. Das Jahr 2000 bis zur Gegenwart

Im Jahr 2000 gab es konkrete Planungen zum Bau der Glterlfishsgem Diese war eine
Grundvoraussetzung zur Entlastung der Greizer Neustadt. Daadise Uber das Gelande des
alten Busbahnhofes fuhren sollte, war es notwendig, @ieaen Busbahnhof zu errichten.
Am 1. April 2002 mul3te der alte Busbahnhof endgiltig geraumt wehdigtlerweile waren

die Planungen von PRG Greiz und Stadt Greiz sowdijéschritten, dass Ende 2002 mit
dem Bau begonnen werden konnte. Als Standort wurde der FeBdézer Bahnhofes ge-
wahlt, wo bis 1997 die Zuge nach Neumark abfuhren. VorteWnaftdadurch die Verknip-
fung von Bus und Bahn durch barrierefreie Ubergange. Ank@b@r 2003 konnte der neue
Greizer Busbahnhof eingeweiht werden. Er besteht aus 5 dfaimd 2 Ankunftsbusstei-
gen, einem Gebaude mit Kiosk, 6ffentlicher Toilette uatreraufenthaltsraum. Dazu gibt es
noch Abstellflachen fir 10 Busse sowie Fahrgastinforma#inzeigen an jedem Bussteig

Greiz, neuer Busbahnhof
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Greiz, neuer Busbahnhof ( mit Wagen 41)

Greiz im Jahre 2004
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